
提案内容：
[bookmark: casetitle2][bookmark: _GoBack]关于科技赋能滨海新生地资源利用，助力上海构建绿色甲醇自主经济型全产业链的提案


※背景情况※
    在上海建设“五大中心”的过程中，国际航运中心的建设是重要目标之一，面向全球绿色低碳发展以及集装箱货轮燃料绿色转型的趋势，上海正积极推进集装箱货轮绿色加注体系。绿色甲醇作为国际航运市场的重要动力能源之一，逐渐得到广泛关注和应用。2023年，以甲醇为燃料的船舶订单已达138艘，甲醇首次成为年度最受欢迎的替代燃料。
    针对上海国际航运中心建设目标，绿色甲醇加注能力已成为关键支撑能力。2024年4月10日，上海洋山港实现了中国首次绿甲醇船对船加注，成为我国首个具备加注绿色甲醇的港口。然而，目前加注的绿色甲醇仍依赖于海外进口，如何打造完善的上海绿色甲醇产业链已成为共识。虽然上海在绿色甲醇的生成、储运和终端加注方面已经建立了较为成熟的体系，但生物燃料原料的供应端仍然存在一定缺口。
 
――――――――――――――――――――――
※问题及分析※
    一是原料分散，收集储运的运输成本高，碳排放依然较高。目前，作为绿色甲醇原料的生物质燃料主要来源于各类秸秆（如水稻秸秆、玉米秸秆、芦竹秸秆等）。由于上海农业用地碎片化、外省市输入量大，运输距离长，秸秆收集、储运的成本较高，且运输过程中的碳消耗较大。这将影响绿甲醇生产过程中对碳足迹的低碳评估，进而影响绿色认证的合规性。
    二是原料量和质的不稳定，导致产业链的产供稳定性不足。上海及外省市输入的秸秆来源较为分散，且燃料热值差异显著，导致绿色甲醇生产的质量稳定性差，绿色认证的复杂度增加。因此，本地绿色甲醇产业链的稳定性亟待提升。
    三是本地传统农业用地资源不足，难以大规模低碳种植高品质生物质燃料。上海农业用地在基本农田保护等政策限制下，无法大量用于种植高品质生物质燃料。长江口滨海湿地面积广阔，具有潜力，但新生地土壤肥力不足、盐碱化等问题导致种植成本较高。
 
――――――――――――――――――――――
※建议※
     针对上述问题，提出以下政策建议，以服务上海国际航运中心建设需求，构建绿色甲醇全产业链体系，科技赋能，提升生物质燃料资源基地的自主可控性：
    一是充分挖掘科技成果，支持高产生物质燃料的研发。上海具备丰富的沿海滩涂资源，具有极大潜力。针对沿海滩涂新生地区域盐碱化、土壤熟化度低等问题，上海的高校和科研院所已长期开展土壤生态修复、熟化技术的研究，培育了一批兼具土壤修复功能和生物质燃料功能的作物品种。建议进一步加大对相关技术的研究与应用支持，为高产、低碳的生物质燃料种植提供技术保障。
    二是制定顶层设计，统筹推进绿色甲醇生物燃料种植基地建设。当前上海的滨海滩涂资源在管理上存在一定的分散性，造成土地资源的整合与协调难度较大。建议由上海市农业委员会牵头，联合自然资源局、水务局等相关部门，形成统一的协调机制，围绕绿色甲醇生物燃料种植目标，推动滨海滩涂资源的集中利用，建设大规模、工业化的生物质燃料种植基地。
    三是鼓励构建多元化产业体系，推动资源协同利用。建议在绿色甲醇生产过程中，进一步挖掘生物质燃料的副产品，拓展产业链。如鼓励将生物质燃料生产的副产品转化为养殖饲料，实现多产业协同效应。特别是在横沙岛等地，可以与当地养殖业结合，推动绿色天然养殖，提升种植和养殖的综合效益，同时提高土地的生态效益。
    四是加强政策引导与资金支持，推动绿色甲醇产业链的长期可持续发展。对于绿色甲醇产业链的建设，政府可出台专项扶持政策，如对绿色甲醇生产企业和种植基地提供税收减免、金融支持等，同时加大对绿色甲醇认证过程中的低碳技术研发投入。
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